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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Bernkastel-Kues plant die Neugestaltung des Moselvorgeldndes auf Bernkas-
teler Seite (Ostufer). In einem ersten Schritt wird im sldlichen Parkplatzbereich der Neu-
bau einer zweispurigen Ausfahrt von der Parkplatzflache auf die B53 geplant. Hierzu
wird die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich. Die Ausfahrt soll tGiber eine bis-
herige stadtische Grunflache geflhrt werden.

Im Rahmen der Planungen sind auch schallimmissionsschutztechnische Belange zu be-
ricksichtigen und die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen durch den zukunf-
tigen Verkehr auf der neuen Ausfahrt zu untersuchen. Die Graner und Partner GmbH
erhielt den Auftrag auf Grundlage der aktuellen Planunterlagen und Angaben Gber den
zukUnftigen Verkehr schalltechnische Prognoseberechnungen durchzuflihren und die in
der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen nach den Vorgaben der Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - zu bewerten. Zu diesem Zweck wurde be-
reits mit Datum vom 29.01.2025 ein schalltechnisches Prognosegutachten erstellt. Im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung im laufenden Bebauungsplanverfahren wurde der
Wunsch geauliert, auch die Gerauscheinwirkungen durch den Verkehr im Bereich des
bestehenden Parkplatzes bei den Berechnungen zu bericksichtigen. Hierzu werden die
Prognoseberechnungen entsprechend erweitert und in diesem Zusammenhang auch
die Gerauscheinwirkungen durch den Durchfahrverkehr im Bereich des bestehenden
Parkplatzes ermittelt.

Die hierzu durchgefuhrten Untersuchungen werden im vorliegenden aktualisierten
schalltechnischen Prognosegutachten dokumentiert.

2. Grundlagen

Diese Bearbeitung basiert auf folgenden technischen Grundlagen, Richtlinien und Re-
gelwerken:

Technische Grundlagen:

- Grundkarte fur den betreffenden Bereich

- Gelandemodell fur den betreffenden Bereich aus dem Geoportal des Bundeslandes
Rheinland-Pfalz

- Digitales Gebaude- und Gelandemodell fur den betreffenden Bereich aus dem Ge-
oportal des Bundeslandes Rheinland-Pfalz

- Lageplan Entwurf ,Neugestaltung Moselufer Stdlicher Parkplatz — Neubau Aus-
fahrt* im Maf3stab 1:250, Plandatum 11/2024

- Bebauungsplan ,Altstadt Bernkastel* der Stadt Bernkastel-Kues
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- Verkehrszahlen fir die geplante Ausfahrt basierend auf Angaben des LandesBe-
trieb Mobilitat Trier und der Verbandsgemeindeverwaltung Bernkastel-Kues
- Ortstermin vom 08.03.2023

Vorschriften und Richtlinien:

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974 in der der-
zeit glltigen Fassung

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)  vom
12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt gedndert durch Art. 1 der
Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. | S. 2334)

DIN 45641 Mittelung von Schallpegeln, Juni 1990

RLS 19 Richtlinien fur den Larmschutz an Stralzen, Ausgabe 2019

Anforderungen an den Schallschutz

Allgemeines

Am 21. Juni 1990 ist die 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 in
Kraft getreten, die fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ren im Sinne der Larmvorsorge zugrunde zu legen ist.

StraBRenneuplanung - 16. BImSchV

Beim Neubau von Straen oder einer wesentlichen Anderung einer bestehenden StralRe
sind die Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) anzuwenden.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges si-
cherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte
nicht Uberschreitet:
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Immissionsgrenzwert IGW in dB(A)

Gebietseinstufung .

tagstber (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Allgemeines/reines Wohngebiet 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Die IGW sind Grenzwerte und keine Orientierungswerte, bei Uberschreitungen der IGW
bestehen Anspruchsvoraussetzungen fur SchallschutzmalRnahmen.

Der Beurteilungspegel wird bei Anwendung der 16. BImSchV grundsatzlich berechnet,
weil die Verkehrsbelastung stark schwanken kann, erhebliche Pegelschwankungen bei
groflieren Abstanden zwischen dem Verkehrsweg und dem Immissionsort (insbesondere
durch Wind und Temperatur) auftreten kdbnnen und bei geplanten Verkehrswegen nicht
gemessen werden kann.

Die Verkehrslarmschutz-Verordnung kennt keine Gerauschvorbelastung, die den
Schutz vor Strallenverkehrslarm mindern kdénnte. MalRgebend ist stets und allein der
berechnete Beurteilungspegel nach RLS 19 fiir den zu betrachtenden Verkehrsweg.

Im vorliegenden Fall sind zur Bewertung der Gerauscheinwirkungen durch den Verkehr
auf der neu geplanten Ausfahrtstralle des bestehenden Parkplatzes am Moselufer auf-
tragsgemal die Bestimmungen der 16. BImSchV zu Uberprifen. Erganzend werden
auch Variantenberechnungen durchgefihrt, um die Gerduscheinwirkungen durch den
Durchfahrverkehr im Bereich des bestehenden Parkplatzes zur neu geplanten Ausfahrt
zu bewerten. Die dabei berlcksichtigten Gerauschemissionen im Bereich des bestehen-
den Parkplatzes fallen formal nicht unter die Bestimmungen der 16. BImSchV fur den
StraRenneubau bzw. die wesentliche Anderung von Stralen. Sie werden an dieser
Stelle jedoch wunschgemal erganzend aufgeflhrt, um eine Aussage uber die Gesamt-
Gerauschsituation machen zu kdénnen.

Beschreibung des Plangebietes

Allgemeines

Das Plangebiet befindet sich gemaR Darstellung in Anlage 1 an der B53 6stlich der Mo-
sel in der Altstadt von Bernkastel-Kues. Das Plangebiet ist ein Teilabschnitt der insge-
samt geplanten Neugestaltung des Moselufers.

In nordwestlicher Richtung wird das Plangebiet durch die Mosel abgegrenzt, in stidostli-
cher Richtung durch die Schanzstralle (B 53). Nordéstlich an das Plangebiet angren-
zend befindet sich ein grof3er offentlicher Kfz-Parkplatz. Innerhalb des Plangebietes soll
eine neue Ausfahrt flr den bestehenden Kfz - Parkplatz mit Anschluss an die B53 er-
richtet werden. Parkplatzzufahrten sollen hierriiber nicht erfolgen. Neben der hier neu
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geplanten Ausfahrt bestehen im Bestand in nérdlicher Richtung weitere verkehrliche An-
bindungsméglichkeiten. Eine Schrankenanlage wird im Bereich der Ausfahrt nicht ge-
plant.

Die geplante Ausfahrt fuhrt vom Parkplatz Gber eine Linkskurve hin zur B53 und wird als
doppelspurige StralRe geplant. Topografisch gesehen steigt das Gelande vom Moselufer
in Richtung der B53 an, sodass fur die Ausfahrt eine Steigung von bis zu ca. 9,1 %
entsteht. Als Fahrbahnbelag wird im Bereich der neu geplanten Stral3e von einem nicht
geriffelten Gussasphalt ausgegangen. Im Bereich des Bestandsparkplatzes ist im be-
treffenden Abschnitt Kopfsteinpflaster als Oberflache ausgefiihrt.

4.2, Schutzwiirdige Bereiche

Gegenuber der geplanten Ausfahrt befinden sich sidlich der B53 zusammenhangende
Wohngebaude (s. Anlage 1). Ein weiteres Wohngebaude befindet sich in der Nahe der
geplanten Ausfahrt in norddstlicher Richtung. Fir den Bereich der Wohngebaude gilt der
Bebauungsplan ,Altstadt Bernkastel® der flr diesen Bereich die Gebietseinstufung

Mischgebiet festsetzt.
5. Berechnung der Gerduschimmissionen
5.1. StraBRenverkehr
51.1. Berechnungsverfahren nach RLS 19

Die Berechnung von StralRenverkehrsgerauschen wird nach den Richtlinien fur Larm-
schutz an StralRen (RLS 19) durchgefuhrt, amtlich bekannt gemacht durch das Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur am 31.10.2019.

Die StralRenverkehrsgerdusche an einem Immissionsort werden durch den Beurtei-
lungspegel L. beschrieben. Dieser berechnet sich aus der Starke der Schallquellen des
Stralenverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes und aus der Minderung des
Schalls auf dem Ausbreitungsweg.

Die Starke der Schallemission von einer Strafe oder einem Fahrstreifen wird nach den
Richtlinien der RLS 19 aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit und der Art der Stralenoberflache berechnet. Hinzu kommen gegebe-
nenfalls Zuschlage fur die Langsneigung der Stral3e, fir Mehrfachreflexionen und fur die
Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.
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Die Minderung des Schallpegels auf dem Ausbreitungsweg hangt auf3erdem noch vom
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort (Schallquelle) und von der mittleren
Héhe des Strahls von der Quelle zum Immissionsort Giber dem Boden ab. Der Schallpe-
gel am Immissionsort kann aufierdem durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten oder
Stutzmauern) verstarkt oder durch Abschirmung (z. B. durch Larmschutzwande, Ge-
baude) verringert werden.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fir den Tag und die Nacht
berechnet:

L. 7 fir die Zeit von 06.00 - 22.00 Uhr
und
L.~ fUr die Zeit von 22.00 - 06.00 Uhr.

Der nach den Richtlinien RLS 19 berechnete Beurteilungspegel gilt fur leichten Mitwind,
wodurch die Schallausbreitung begunstigt wird. Der Beurteilungspegel L von Stral3en
berechnet sich als energetische Summe Uber die Schalleintrage aller Fahrstreifenteil-
stucke zu:

L-=10-Ig[10%" ]

mit

L = Beurteilungspegel fur die Schalleintrage aller Fahrstrei-

fen in dB
Schallemission
Der Beurteilungspegel L/ fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus:
L'=10-1g Y, 1001 {Lw"i + 10 Ig[li]~ Da i~ Drv1,i~ Drvz,i}

mit

Lw'si = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstrei-
fenteilsticks jin dB

l = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Dai = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifen-
teilstlick i zum Immissionsort in dB

Drv1; = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Refle-

xion fUr das Fahrstreifenteilstiick i (nur bei Spiegel-
schallquellen)
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Drv2i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Refle-
xion fur das Fahrstreifenteilstiick i in dB (nur bei Spie-
gelschallguellen)

Der langenbezogene Schallleistungspegel L' einer Quelllinie ist:

Lo’ = 10 - 1g[M] + 10 - g [200o2impe 107 W Pemaw) - p, 10" Twentuony) - p, 20" W) | g
100 VPKRW 100 VLKW1 100 VLKW2
mit
M = stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwin-
digkeit vrzg in dB

Lw Fza(VFze)

VFG = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeug
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

[of} = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder
Lkw2) ist:

Lw rzc(VFze) = Lwo,Fz6(Vrzg) + Dsp,sot Fza(Vrzg) + Dinrzc(9,VEzc) + Dk kt(X) + Dreni(hgen,W)
mit

LwoFzc(VFzg) = Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeu-
ges der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit
Vezg in dB

Dsb,spT,Fz6(VFzG)= Korrektur fiir den StraRendeckschichttyp SDT, die
Fahrzeuggruppe FzG und die Geschwindigkeit ve.c
in dB

Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe
FzG bei der Geschwindigkeit vr,c in dB

DiN,Fz6(9,VFzG)

Dk kt(X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit

von der Entfernung zum Knotenpunkt x in dB
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Dren(W,hgen) = Zuschlag fir die Mehrfachreflexion bei einer Bebau-
ungshoéhe hger und den Abstand der reflektierenden
Flachen w in dB
Schallausbreitung

Die Dampfung bei der Schallausbreitung zwischen Quelle und Immissionsort ist:

Da = Dgiv + Datm + maX{DgT; DZ}

mit
Daiv = Pegelminderung durch geometrische Divergenz in dB
Datm = Pegelminderung durch Luftdampfung in dB
Dy = Pegelminderung durch Bodendampfung in dB
D, = Pegelminderung durch Abschirmung

Die Pegelminderung durch geometrische Divergenz ist:
Dgiv = 20 - Ig[s] + 10 Ig [2r]

mit

S Abstand zwischen Quelle und Immissionsort in m

Die Pegelminderung durch Luftdampfung ist:

S
D =

mit
S = Abstand zwischen Quelle und Immissionsort in m
Die Pegelminderung durch Bodendampfung bei freier Schallausbreitung:
— hm . 600 |
Dy = max {4,8 — “2- (34 + =2);0}

mit
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Abstand zwischen Quelle und Immissionsort in m

(7]
1

hm

mittlere Hohe des Strahls von der Quelle zum Immis-
sionsort Uber Grund in m

Eine Pegelminderung durch Abschirmung tritt ein, wenn ein Hindernis die Verbindungs-
linie zwischen Quelle und Immissionsort Uberschreitet. Das Abschirmmal ist:

D,=10-1g[3 +80 -z - Ky]
mit
z = Schirmwert, Differenz zwischen der Lange des Weges
von der Quelle tber die Beugungskante(n) zum Immis-
sionsort und dem Abstand zwischen Quelle und Immis-
sionsort in m
Kw = Witterungskorrektur zur BerUcksichtigung der Strahlen-

krimmung durch vertikale Gradienten von Temperatur
und/oder Windgeschwindigkeit in dB

5.1.2. Verkehrsaufkommen der StraRe

Die Schallausbreitungsberechnungen fir den Verkehr auf der neu geplanten Stral3en-
anbindung und im Bereich des bestehenden Parkplatzes werden nach dem zuvor be-
schriebenen Berechnungsverfahren der RLS 19 vorgenommen, wobei die unter Ziffer
5.1.1 aufgefuhrten Korrekturen / Zuschlage entsprechend den ortlichen Verhaltnissen
und geplanten Randbedingungen programmintern bericksichtigt werden. Fur den in An-
satz gebrachten StralRendeckschichttyp "nicht geriffelter Gussasphalt" wird kein separa-
ter Zuschlag erhoben. Die Steigungszuschlage werden automatisch anhand des geplan-
ten Hohenverlaufes der neuen Stralde berlcksichtigt. Die Verkehrszahlen fir die Aus-
fahrt basieren auf Angaben der Verbandsgemeindeverwaltung Bernkastel-Kues. Dabei
wurde davon ausgegangen, dass zuklnftig im stdlichen Bereich des Moselufers ca. 270
Kfz-Stellplatze sowie 8 Busstellplatze Ubrigbleiben. Fir die Kfz-Stellplatze wird in der
Tourismus-Saison von einem durchschnittlichen 5 — 6-fachen Umschlag am Tag ausge-
gangen, sodass rund 1.500 Kfz pro Tag im Bereich der neuen Ausfahrt zu bertcksichti-
gen sind. Bei den Busstellplatzen wird von einem héheren Umschlag ausgegangen, da
diese kunftig nicht langfristig belegt werden durfen. Bei einem taglichen Umschlag von
12 - 13 Bussen ergibt dies eine Maximalbelastung von 100 Bussen pro Tag. Dabei ist zu
bertcksichtigen, dass die Ausfahrten (v.a. der Busse-Tagestourismus) Uberwiegend
tagsuber erfolgen. Als Grundlage fir die weiteren Berechnungen wird somit davon aus-
gegangen, dass 80 % der Pkw Abfahrten tagsuber erfolgen und 20 % der PKW-
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Abfahrten wahrend des Nachtzeitraumes. Fir die Busse wurden 90 % der Abfahrten
wahrend des Tageszeitraumes angesetzt und 10 % der Abfahrten wahrend des Nacht-
zeitraumes.

Auf dieser Basis ergeben sich die nachfolgend aufgefiihrten, fir die Schallausbreitungs-
berechnungen in Ansatz gebrachten Berechnungsparameter fir die geplante Ausfahrt:

Stralle MaRgebliche Lkw1- Lkw2- zul. Héchstge- Stralen- Langenbezo-
stiindliche Ver- Anteil Anteil schwindigkeit | oberflache | gener Schall-

kehrsstarke (%) (%) (km/h) leistungspe-

(Kfz/h) Tag/Nacht | Tag/Nacht gel Lua'
M+/My in dB(A)m
Tag/Nacht
Nicht gerif-
Neue Ausfahrt 80,6 /38,8 7,0/3,0 0/0 30 felter Guss- 69,8 /66,1
asphalt

Fir die Fahrstrecke im Bereich des bestehenden Parkplatzes werden die gleichen Be-
wegungshaufigkeiten in Ansatz gebracht. Als Fahrbahnoberflache wurde jedoch im Be-
reich des bestehenden Parkplatzes ein Pflasterbelag in Ansatz gebracht, wobei hierfur
eine StralRendeckschichtkorrektur Dsp,spr(v) in HOhe von +5,0 dB gemall RLS 19 be-
rucksichtigt wird. Auf dieser Basis ergeben sich die nachfolgend aufgefuhrten, fur die
Schallausbreitungsberechnungen in Ansatz gebrachten Berechnungsparameter fir die
Fahrstrecke im Bereich des bestehenden Parkplatzes:

5.2.

22174 250903 sgut-2 Neugestaltung Moselufer — Neubau Ausfahrt in Bernkastel-Kues

Stralle MafRgebliche Lkw1- Lkw2- zul. Hochstge- StralRen- Langenbezo-
stiindliche Ver- Anteil Anteil schwindigkeit | oberflache | gener Schall-
kehrsstarke (%) (%) (km/h) leistungspe-
(Kfz/h) Tag/Nacht | Tag/Nacht gel Lua'
M+/My in dB(A)m
Tag/Nacht
Kopfstein-
pflaster
Fahrstrecke Parkplatz 80,6 /38,8 7,0/3,0 0/0 30 74,8 /71,1
Dsp,sor(V) =
+5,0 dB

Prognoseverfahren

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen wurde ein mafstabliches,
dreidimensionales Berechnungsmodell mit dem Schallimmissionsprognoseprogramm
"CadnaA 2025" der Firma DataKustik erstellt. Mit diesem Programm werden auch die
Schallemissionen der Strallen gemal’ Vorgaben der RLS 19 ermittelt.

Der Beurteilungspegel an den Immissionspunkten wird unter Beriicksichtigung aller ge-
nannten Schallquellen als Summenpegel berechnet. Nach den Vorgaben der 16. BIm-
SchV sind dabei die Beurteilungspegel grundsatzlich auf ganze dB(A) aufzurunden. Die
Positionen der Emittenten entsprechen den Vorgaben der Richtlinien, bzw. dem aktuel-
len Planungsstand.
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Bei den weiteren Berechnungen werden nachfolgende Varianten separat untersucht:

. Strallenneubau

Strallenneubau + Durchfahrverkehr im Bereich des bestehenden Parkplatzes

6. Berechnungsergebnisse

In Anlage 1 sind die Fassadenpunkte fiir die nachstliegenden, explizit betrachteten Hau-
ser an der Schanzstraflte mit den Hausnummern 14 bis 22 (sudlich der Schanzstralde)
und Hausnummer 29 (nérdlich der SchanzstralRe) flir die jeweils betrachteten, relevan-
ten Fassadenorientierungen dargestellt. FUr jeden Fassadenpunkt werden die Beurtei-
lungspegel gemal RLS 19 geschossweise berechnet, in den Anlagen 10 ff tabellarisch
aufgelistet und mit den einzuhaltenden Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV vergli-
chen.

Darlber hinaus sind die zu erwartenden Beurteilungspegel in Form von farbigen Schal-
lausbreitungsmodellen tags / nachts fur die relativen Bezugshéhen h = 2,0 m (entspre-
chend Hohe Terrassenbereich) und h = 5,60 m (entsprechend Héhe 1. OG) in den An-
lagen 2-9 dargestellt:

Anlage 2: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudeldrmkarte
Beurteilungspegel Stralkenverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante StralRenneubau
tagsuber, bezogen auf die Hohe des EG

Anlage 3: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudelarmkarte
Beurteilungspegel Straldenverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante Strallenneubau
nachts, bezogen auf die Hohe des EG

Anlage 4: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudeldrmkarte
Beurteilungspegel Stralkenverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante Strallenneubau
tagsuber, bezogen auf die Hohe des 1.0G

Anlage 5: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudeldrmkarte
Beurteilungspegel StralRenverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante Strallenneubau
nachts, bezogen auf die Hohe des 1.0G
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Anlage 6: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudeldrmkarte
Beurteilungspegel Stralienverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante StralRenneubau + Fahrverkehr Parkplatz
tagsuber, bezogen auf die Hohe des EG

Anlage 7: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudelarmkarte
Beurteilungspegel StraRenverkehr gema® RLS 19
Berechnungsvariante StralRenneubau+ Fahrverkehr Parkplatz
nachts, bezogen auf die Hohe des EG

Anlage 8: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudeldrmkarte
Beurteilungspegel Stralienverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante Strallenneubau + Fahrverkehr Parkplatz
tagsuber, bezogen auf die Hohe des 1.0G

Anlage 9: Farbige Rasterlarmkarte / Gebaudelarmkarte
Beurteilungspegel Straldenverkehr gemal RLS 19
Berechnungsvariante StralRenneubau + Fahrverkehr Parkplatz
nachts, bezogen auf die Hohe des 1.0G

Zusammenfassende Bewertung:

Wie bereits erlautert sind im Rahmen der Bestimmungen der Verkehrslarmschutzver-
ordnung formal nur die Gerauscheinwirkungen durch den Fahrverkehr auf der neu ge-
planten Stral’e mit den Immissionsgrenzwerten zu vergleichen. Fir diese Berechnungs-
variante dokumentieren die Berechnungsergebnisse (siehe auch tabellarische Ergeb-
nisse in den Anlagen 10 und 11), dass an allen Punkten und zu allen Zeiten die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV deutlich unterschritten, also eingehalten werden. Die
héchsten Gerauschbelastungen treten im Bereich des Wohnhauses an der Schanz-
stralde 29 auf, hier werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tagsiber um
mindestens 15 dB und nachts um mindestens 9 dB unterschritten. Damit besteht im Ver-
gleich mit den angesetzten Bewegungshaufigkeiten weitergehende Reserve fir héhere
Frequentierungen. Die Anforderungen an den Schallimmissionsschutz gemaf 16. Bim-
SchV werden somit sicher eingehalten.

Die erganzend zu Dokumentationszwecken durchgefuhrten Variantenberechnungen mit
zusatzlicher Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch den Durchfahrverkehr im Be-
reich des bestehenden Parkplatzes kommen zu dem Ergebnis (siehe auch tabellarische
Ergebnisse in den Anlagen 12 und 13), dass die Immissionsgrenzwerte gemaf 16. Bim-
SchV tagsuber an allen Immissionspunkten ebenfalls eingehalten werden. Wahrend des
Nachtzeitraumes ergeben sich an 3 Immissionspunkten im Bereich des Gebaudes an
der SchanzstraRe 29 Uberschreitungen von maximal 0,7 dB (d. h. aufgerundet maximal
ein dB) an allen weiteren Immissionspunkten werden auch die Immissionsgrenzwerte
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wéahrend des Nachtzeitraumes erfiillt. Diese Uberschreitungen werden mafgeblich ver-
ursacht durch den Fahrverkehr im Bereich des Bestandsparkplatzes aufgrund der hier
im Bestand vorhandenen Fahrbahnoberflache ,Kopfsteinpflaster®. Die Immissionsgrenz-
werte kdnnen auch fir die Berechnungsvariante Stralenneubau + Fahrverkehr Park-
platz zu allen Zeiten und an allen Immissionspunkten eingehalten werden, wenn im Zuge
der weiteren Planungen die Fahrstrecke im Bereich des Parkplatzes mit einem ebenen
Fahrbahnbelag (zum Beispiel Asphalt) ausgestattet wird. Dann treten um 5 dB(A) gerin-
gere Gerauschemissionen in diesem Bereich auf, sodass die Immissionsgrenzwerte
tagsiber und nachts sicher unterschritten werden.

Ohne eine Anderung des Fahrbahnbelages werden die Immissionsgrenzwerte auch

wahrend des Nachtzeitraumes eingehalten, wenn im Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
keine Busabfahrten vom Parkplatz stattfinden.

7. Planbedingte Verkehrszunahme auf den 6ffentlichen StraRen

Neben der zukiinftig geplanten neuen Ausfahrt sind im Bestand und auch nach vollstan-
diger Neugestaltung des Moselufers weitere verkehrliche Anschlisse der Parkplatzfla-
che an die B53 vorhanden. Im Vergleich zur heutigen Situation ist durch die aktuell ge-
plante neue Ausfahrt nach unseren Informationen insgesamt auf dem Streckenverlauf
der B53 keine relevante planbedingte Verkehrszunahme anzunehmen. Weitergehende
schalltechnische Berechnungen zum Verkehr auf der B53 sind somit im vorliegenden
Fall nicht erforderlich.

8. Zusammenfassung

Im vorliegenden schalltechnischen Prognosegutachten wurden die zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen prognostiziert, die im Zusammenhang mit dem Verkehr auf der neu
geplanten Ausfahrt vom bestehenden Parkplatz zur B53 am sudlichen Moselufer in
Bernkastel-Kues entstehen. In einer weiteren Berechnungsvariante wurden auch die Ge-
samtgerauschimmissionen prognostiziert, die bei zusatzlicher Berlcksichtigung des
Durchfahrverkehrs im Bereich des bestehenden Pkw Parkplatzes entstehen.

Die zukunftig zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen wurden nach den Vorga-
ben der Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen RLS19 mittels Computersimulation
prognostiziert und nach den Bestimmungen gemaf 16. BImSchV bewertet. Dabei wurde
festgestellt, dass fur die nach den Bestimmungen der 16. BImSchV formal maf3gebliche
Berechnungsvariante (StralRenneubau) die Immissionsgrenzwerte in der Nachbarschaft
sowohl wahrend des Tages- als auch wahrend des Nachtzeitraumes deutlich erfillt wer-
den.

22174 250903 sgut-2 Neugestaltung Moselufer — Neubau Ausfahrt in Bernkastel-Kues 03.09.2025 14/15



GRANER-+PARTNER INGENIEURE

Erganzend durchgefuhrte Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis, dass bei Hinzu-
rechnung der Gerauschemissionen durch den Durchfahrverkehr im Bereich des beste-
henden Parkplatzes zur neuen Ausfahrt die Anforderungen gemaf 16. BImSchV wah-
rend des Tageszeitraumes ebenfalls in allen Bereichen erfiillt werden. Wahrend des
Nachtzeitraumes werden jedoch teilweise Uberschreitungen von < 0,7 dB prognostiziert.
Diese Uberschreitungen kénnen kompensiert werden, wenn im Bereich der Fahrgassen
des Parkplatzes zukunftig ein ebener Fahrbahnbelag (zum Beispiel Asphalt) ausgefuhrt
wird. Alternativ hierzu werden die Immissionsgrenzwerte wahrend des Nachtzeitraumes
mit dem vorhandenen Fahrbahnbelag ebenfalls erfullt, wenn im Zeitraum von 22:00 bis
6:00 Uhr keine Busabfahrten vom Parkplatz stattfinden.

Ohne Zustimmung der Graner + Partner GmbH
ist eine auszugsweise Vervielfaltigung des Gutachtens nicht gestattet.
Dieses Gutachten besteht aus 15 Seiten und den Anlagen 1 - 15.
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Anlage 1

Projekt-Nr.: 22174

Bebauungsplan
Bernkastel-Kues

Situation:

Digitalisierter Lageplan

mit Darstellung der neuen Ausfahrt
und der betrachteten Gebaude

mit Fassaden-Nummerierung

fur die Immissionsberechnungen

Legende:

E=-1 strare

[ Haus

© Hausbeurteilung
[ | Rechengebiet
N

MaRstab: 1:500
Stand: 03.09.25 w $ E
Bearbeiter: Simon Kepper, B. Eng. s
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Anlage 4

Projekt-Nr.: 22174

Bebauungsplan
Bernkastel-Kues

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Tag-Situation
Berechnungshéhe: 5,60 m (1.0G)

— || StralRenneubau

Legende:
Beurteilungspegel gemal RLS 19

[ iiber 35 bis 40 dB(A)
[ iber 40 bis 45 dB(A)
[ iber 45 bis 50 dB(A)
[ Jiiber 50 bis 55 dB(A)
[ iber 55 bis 60 dB(A)
[ iiber 60 bis 65 dB(A)
I iiber 65 bis 70 dB(A)
I iiber 70 bis 75 dB(A)
I iiber 75 bis 80 dB(A)
I iiber 80 bis 85 dB(A)

N
MaRstab: 1:500
Stand: 03.09.25 w $ E
Bearbeiter: Simon Kepper, B. Eng. S
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Anlage 6

Projekt-Nr.: 22174

Bebauungsplan
Bernkastel-Kues

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte

~ || Tag-Situation

Berechnungshdéhe: 2,00 m (EG)

_ || StralRenneubau + Fahrverkehr Parkplatz

Legende:
Beurteilungspegel gemal RLS 19

[ iiber 35 bis 40 dB(A)
[ iber 40 bis 45 dB(A)
[ iber 45 bis 50 dB(A)
[ Jiiber 50 bis 55 dB(A)
[ iber 55 bis 60 dB(A)
[ iiber 60 bis 65 dB(A)
I iiber 65 bis 70 dB(A)
I iiber 70 bis 75 dB(A)
I iiber 75 bis 80 dB(A)
I iiber 80 bis 85 dB(A)

MaRstab: 1:500
|| Stand: 03.09.25 w $ E
" || Bearbeiter: Simon Kepper, B. Eng.
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Anlage 7

Projekt-Nr.: 22174

Bebauungsplan
Bernkastel-Kues

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Nacht-Situation
Berechnungshdéhe: 2,00 m (EG)

_ || StralRenneubau + Fahrverkehr Parkplatz

Legende:

- || Beurteilungspegel gemafll RLS 19

[ iiber 35 bis 40 dB(A)
[ iber 40 bis 45 dB(A)
[ iber 45 bis 50 dB(A)
[ Jiiber 50 bis 55 dB(A)
[ iber 55 bis 60 dB(A)
[ iiber 60 bis 65 dB(A)
I iiber 65 bis 70 dB(A)
I iiber 70 bis 75 dB(A)
I iiber 75 bis 80 dB(A)
I iiber 80 bis 85 dB(A)

MaRstab: 1:500
|| Stand: 03.09.25 w $ E
" || Bearbeiter: Simon Kepper, B. Eng.
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Projekt-Nr.: 22174
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Bebauungsplan
Bernkastel-Kues

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Tag-Situation
Berechnungshéhe: 5,60 m (1.0G)
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Projekt-Nr.: 22174

Bebauungsplan
Bernkastel-Kues
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Farbige Rasterlarmkarte
Nacht-Situation
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Projekt: Bebauungsplan GRANER-+PARTNER INGENIEURE
Bernkastel-Kues Anlage: 10
Inhalt: Beurteilungspegel gemaf RLS 19 Projekt Nr.: 22174
Datum: 03.09.25

Immissionen

Beurteilungspegel Strallenneubau

Immissionspunkt Koordinaten Nutzung | Fassade | Stockwerk Grenzwert (IGW) Beurteilungspegel (Lr) Lr gerundet Differenz (Lr gerundet-IGW)
Bezeichnung X Y Y4 tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Schanzstralle 29 361607.35 | 5530644.67 | 114.79 Ml 1 EG 64 54 38.7 34.8 39 35 -25 -19
Schanzstralle 29 361607.35 | 5530644.67 | 118.79 MI 1 1.0G 64 54 39.0 35.1 39 36 -25 -18
Schanzstralle 29 361607.35 | 5530644.67 | 122.79 Ml 1 2.0G 64 54 39.8 35.9 40 36 -24 -18
Schanzstralle 29 361601.40 | 5530640.23 | 114.79 MI 2 EG 64 54 40.3 36.5 41 37 -23 -17
Schanzstralle 29 361601.40 | 5530640.23 | 118.79 Ml 2 1.0G 64 54 40.2 36.4 41 37 -23 -17
Schanzstralle 29 361601.40 | 5530640.23 | 122.79 MI 2 2.0G 64 54 40.7 36.8 41 37 -23 -17
Schanzstralle 29 361596.51 5530640.07 | 114.79 Ml 3 EG 64 54 47.5 43.7 48 44 -16 -10
Schanzstralle 29 361596.51 5530640.07 | 118.79 MI 3 1.0G 64 54 47.5 43.7 48 44 -16 -10
Schanzstralle 29 361596.51 5530640.07 | 122.79 Ml 3 2.0G 64 54 47.4 43.5 48 44 -16 -10
Schanzstralle 29 361592.82 | 5530644.19 | 114.79 Ml 4 EG 64 54 48.3 44.4 49 45 -15 -9
Schanzstralle 29 361592.82 | 5530644.19 | 118.79 MI 4 1.0G 64 54 48.0 44.2 49 45 -15 -9
Schanzstralle 29 361592.82 | 5530644.19 | 122.79 Ml 4 2.0G 64 54 47.8 44.0 48 44 -16 -10
Schanzstralle 29 361593.78 | 5530648.42 | 114.79 MI 5 EG 64 54 45.8 41.9 46 42 -18 -12
Schanzstralle 29 361593.78 | 5530648.42 | 118.79 Ml 5 1.0G 64 54 45.5 41.7 46 42 -18 -12
Schanzstralle 29 361593.78 | 5530648.42 | 122.79 MI 5 2.0G 64 54 451 41.3 46 42 -18 -12
Schanzstralle 29 361599.35 | 5530652.61 | 114.79 Ml 6 EG 64 54 43.5 39.7 44 40 -20 -14
Schanzstralle 29 361599.35 | 5530652.61 | 118.79 MI 6 1.0G 64 54 43.8 39.9 44 40 -20 -14
Schanzstralle 29 361599.35 | 5530652.61 | 122.79 Ml 6 2.0G 64 54 43.5 39.7 44 40 -20 -14
Schanzstralle 14 361605.85 | 5530617.65 | 112.95 MI 1 EG 64 54 35.6 31.8 36 32 -28 -22
Schanzstralle 14 361605.85 | 5530617.65 | 116.55 Ml 1 1.0G 64 54 43.7 39.9 44 40 -20 -14
Schanzstralle 14 361605.85 | 5530617.65 | 120.15 Ml 1 2.0G 64 54 44.8 40.9 45 41 -19 -13
Schanzstralle 14 361601.73 | 5530614.28 | 112.95 MI 2 EG 64 54 43.3 39.5 44 40 -20 -14
Schanzstralle 14 361601.73 | 5530614.28 | 116.55 Ml 2 1.0G 64 54 44.8 40.9 45 41 -19 -13
Schanzstralle 14 361601.73 | 5530614.28 | 120.15 MI 2 2.0G 64 54 45.4 41.5 46 42 -18 -12
Schanzstralle 15 361596.48 | 5530609.99 | 116.48 Ml 1 1.0G 64 54 45.9 42.0 46 43 -18 -11
Schanzstralle 15 361596.48 | 5530609.99 | 120.08 MI 1 2.0G 64 54 46.3 42.4 47 43 -17 -11
Schanzstralle 16 361588.07 | 5530605.42 | 116.87 Ml 1 EG 64 54 47.3 43.5 48 44 -16 -10
Schanzstralle 16 361588.07 | 5530605.42 | 120.47 MI 1 1.0G 64 54 47.3 43.5 48 44 -16 -10
Schanzstralle 16 361588.07 | 5530605.42 | 124.07 Ml 1 2.0G 64 54 47.0 43.2 47 44 -17 -10
Schanzstralle 17 361582.41 5530600.53 | 114.56 MI 1 EG 64 54 46.8 43.0 47 43 -17 -11
Schanzstralle 17 361582.41 5530600.53 | 118.16 Ml 1 1.0G 64 54 47.3 43.5 48 44 -16 -10
Schanzstralle 18 361577.02 | 5530597.24 | 113.09 Ml 1 EG 64 54 45.6 41.8 46 42 -18 -12
Schanzstralle 18 361577.02 | 5530597.24 | 116.68 MI 1 1.0G 64 54 47.0 43.2 47 44 -17 -10
Schanzstralle 18 361577.02 | 5530597.24 | 120.28 Ml 1 2.0G 64 54 47.0 43.2 48 44 -16 -10
Schanzstralle 19 361571.63 | 5530593.99 | 113.04 MI 1 EG 64 54 44.6 40.8 45 41 -19 -13
Schanzstralle 19 361571.63 | 5530593.99 | 116.64 Ml 1 1.0G 64 54 46.3 42.5 47 43 -17 -11
Schanzstralle 20 361565.52 | 5530590.19 | 113.20 MI 1 EG 64 54 43.6 39.8 44 40 -20 -14
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SchanzstralRe 20 361565.52 5530590.19 116.80 Ml 1 1.0G 64 54 45.5 41.7 46 42 -18 -12
Schanzstralle 21 361559.70 5530586.46 115.71 Ml 1 EG 64 54 45.3 41.5 46 42 -18 -12
Schanzstralle 21 361559.70 5530586.46 119.31 Ml 1 1.0G 64 54 46.4 42.6 47 43 -17 -11
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 112.48 Ml 1 EG 64 54 15.6 11.8 16 12 -48 -42
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 116.08 Ml 1 1.0G 64 54 17.4 13.5 18 14 -46 -40
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 119.68 Ml 1 2.0G 64 54 20.7 16.8 21 17 -43 -37
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 123.28 Ml 1 3.0G 64 54 43.4 39.5 44 40 -20 -14
Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 112.48 Ml 2 EG 64 54 43.9 40.1 44 41 -20 -13
Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 116.08 Ml 2 1.0G 64 54 45.6 41.7 46 42 -18 -12
Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 119.68 Ml 2 2.0G 64 54 46.5 42.7 47 43 -17 -11
Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 123.28 Ml 2 3.0G 64 54 46.6 42.7 47 43 -17 -11
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 112.48 MI 3 EG 64 54 411 37.3 42 38 -22 -16
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 116.08 Ml 3 1.0G 64 54 43.4 39.6 44 40 -20 -14
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 119.68 MI 3 2.0G 64 54 44.3 40.5 45 41 -19 -13
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 123.28 Ml 3 3.0G 64 54 44 .4 40.5 45 41 -19 -13
Schanzstralle 22 361545.47 5530584.98 112.48 Ml 4 EG 64 54 39.6 35.7 40 36 -24 -18
Schanzstralle 22 361545.47 5530584.98 116.08 Ml 4 1.0G 64 54 41.7 37.8 42 38 -22 -16
SchanzstralRe 22 361545.47 5530584.98 119.68 Ml 4 2.0G 64 54 43.0 39.1 43 40 -21 -14
SchanzstralRe 22 361545.47 5530584.98 123.28 Ml 4 3.0G 64 54 43.3 39.4 44 40 -20 -14
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Beurteilungspegel Strallenneubau + Fahrverkehr Parkplatz

Immissionspunkt Koordinaten Nutzung [Fassade [Stockwerk Grenzwert (IGW) Beurteilungspegel (Lr) Lr gerundet Differenz (Lr gerundet-IGW)
Bezeichnung X Y Z tags nachts tags nachts tags nachts [tags nachts

[dB(A)] |[dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [[dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)]

Schanzstralle 29 361607.35  |5530644.67 114.79 _[MI 1 EG 64 54 43.0 39.2 43 40 -21 -14
SchanzstraRe 29 361607.35  |5530644.67 118.79 [MI 1 1.0G 64 54 43.9 40.1 44 41 -20 -13
SchanzstraRe 29 361607.35  |5530644.67 122.79 [MI 1 2.0G 64 54 43.6 39.8 44 40 -20 -14
Schanzstralle 29 361601.40  |5530640.23 114.79 (M 2 EG 64 54 43.3 39.5 44 40 -20 -14
SchanzstraRe 29 361601.40  |5530640.23 118.79 [MI 2 1.0G 64 54 43.5 39.7 44 40 -20 -14
Schanzstralle 29 361601.40  |5530640.23 122.79 (M 2 2.0G 64 54 441 40.3 45 41 -19 -13
SchanzstraRe 29 361596.51 5530640.07 114.79 [MI 3 EG 64 54 53.2 49.4 54 50 -10 -4
Schanzstralle 29 361596.51 5530640.07 118.79 M 3 1.0G 64 54 52.7 48.9 53 49 -1 -5
SchanzstraRe 29 361596.51 5530640.07 122.79 [MI 3 2.0G 64 54 52.3 48.5 53 49 -11 -5
Schanzstralle 29 361592.82  |5530644.19 114.79 (M 4 EG 64 54 54.8 51.0 55 52 -9 -2
SchanzstraRe 29 361592.82  |5530644.19 118.79 [MI 4 1.0G 64 54 54.1 50.3 55 51 -9 -3
Schanzstralle 29 361592.82  |5530644.19 122.79 (M 4 2.0G 64 54 53.4 49.6 54 50 -10 -4
SchanzstraRe 29 361593.78  |5530648.42 114.79 [MI 5 EG 64 54 58.4 54.7 59 55 -5 1
SchanzstraRe 29 361593.78  |5530648.42 118.79 [MI 5 1.0G 64 54 57.8 54.1 58 55 -6 1
Schanzstralle 29 361593.78  |5530648.42 122.79 (M 5 2.0G 64 54 57.1 53.3 58 54 -6 0
SchanzstraRe 29 361599.35 |5530652.61 114.79 [MI 6 EG 64 54 58.1 54.3 59 55 -5 1
Schanzstralle 29 361599.35 |5530652.61 118.79 (M 6 1.0G 64 54 57.6 53.9 58 54 -6 0
SchanzstraRe 29 361599.35 |5530652.61 122.79 [MI 6 2.0G 64 54 57.0 53.3 58 54 -6 0
Schanzstrale 14 361605.85  |5530617.65 112.95 [MI 1 EG 64 54 38.9 35.1 39 36 -25 -18
SchanzstraRe 14 361605.85  |5530617.65 116.55 [MI 1 1.0G 64 54 47.9 44.2 48 45 -16 -9
Schanzstrale 14 361605.85  |5530617.65 120.15 (M 1 2.0G 64 54 49.3 45.5 50 46 -14 -8
SchanzstraRe 14 361601.73  |5530614.28 112.95 [MI 2 EG 64 54 46.5 42.7 47 43 -17 -11
Schanzstrale 14 361601.73  |5530614.28 116.55 [MI 2 1.0G 64 54 48.6 44.8 49 45 -15 -9
SchanzstraRe 14 361601.73  |5530614.28 120.15  [MI 2 2.0G 64 54 49.7 46.0 50 46 -14 -8
SchanzstraRe 15 361596.48  |5530609.99 116.48 [MI 1 1.0G 64 54 49.0 45.2 49 46 -15 -8
Schanzstralle 15 361596.48  |5530609.99 120.08 (Ml 1 2.0G 64 54 49.9 46.1 50 47 -14 -7
SchanzstraRe 16 361588.07  |5530605.42 116.87 (M 1 EG 64 54 49.6 45.8 50 46 -14 -8
Schanzstralle 16 361588.07  |5530605.42 120.47 (M 1 1.0G 64 54 50.2 46.4 51 47 -13 -7
SchanzstraRe 16 361588.07  |5530605.42 124.07 (M 1 2.0G 64 54 50.3 46.5 51 47 -13 -7
Schanzstrale 17 361582.41 5530600.53 114.56 (M 1 EG 64 54 48.7 44.8 49 45 -15 -9
SchanzstraRe 17 361582.41 5530600.53 118.16  [MI 1 1.0G 64 54 49.4 45.6 50 46 -14 -8
Schanzstrale 18 361577.02  |5530597.24 113.09 [MI 1 EG 64 54 47.6 43.8 48 44 -16 -10
SchanzstraRe 18 361577.02  |5530597.24 116.68 [MI 1 1.0G 64 54 48.9 45.1 49 46 -15 -8
Schanzstralle 18 361577.02  |5530597.24 120.28 Ml 1 2.0G 64 54 49.3 45.5 50 46 -14 -8
SchanzstraRe 19 361571.63  |5530593.99 113.04 [MI 1 EG 64 54 46.8 43.0 47 43 -17 -11
SchanzstraRe 19 361571.63  |5530593.99 116.64 [MI 1 1.0G 64 54 48.3 44.5 49 45 -15 -9
Schanzstralle 20 361565.52  |5530590.19 113.20 [MI 1 EG 64 54 46.6 42.8 47 43 -17 -11
SchanzstraRe 20 361565.52  |5530590.19 116.80 [MI 1 1.0G 64 54 47.8 44.0 48 45 -16 -9
Schanzstralte 21 361559.70  |5530586.46 115.71 (M 1 EG 64 54 48.3 44.5 49 45 -15 -9
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Schanzstralle 21 361559.70 5530586.46 119.31 |MI 1 1.0G 64 54 49.3 45.5 50 46 -14 -8
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 112.48 [MI 1 EG 64 54 20.4 16.7 21 17 -43 -37
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 116.08 |MI 1 1.0G 64 54 22.4 18.6 23 19 -41 -35
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 119.68 [MI 1 2.0G 64 54 25.7 22.0 26 22 -38 -32
Schanzstralle 22 361557.62 5530583.34 123.28 |MI 1 3.0G 64 54 46.8 43.0 47 43 -17 -11
Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 112.48 [MI 2 EG 64 54 47.6 43.8 48 44 -16 -10

Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 116.08 |MI 2 1.0G 64 54 48.5 44.7 49 45 -15 -9

Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 119.68 |MI 2 2.0G 64 54 49.4 45.6 50 46 -14 -8

Schanzstralle 22 361554.92 5530588.33 123.28 [MI 2 3.0G 64 54 49.7 45.9 50 46 -14 -8
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 112.48 |MI 3 EG 64 54 45.0 41.2 45 42 -19 -12
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 116.08 [MI 3 1.0G 64 54 46.5 42.7 47 43 -17 -11
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 119.68 |MI 3 2.0G 64 54 47.3 43.5 48 44 -16 -10
Schanzstralle 22 361550.82 5530588.88 123.28 [MI 3 3.0G 64 54 47.7 43.9 48 44 -16 -10
Schanzstralle 22 361545.47 5530584.98 112.48 |MI 4 EG 64 54 44.0 40.2 44 41 -20 -13
Schanzstralle 22 361545.47 5530584.98 116.08 [MI 4 1.0G 64 54 45.3 41.5 46 42 -18 -12
Schanzstralle 22 361545.47 5530584.98 119.68 |MI 4 2.0G 64 54 46.2 42.4 47 43 -17 -11
Schanzstralle 22 361545.47 5530584.98 123.28 [MI 4 3.0G 64 54 46.8 43.0 47 43 -17 -11
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Schallquellen
Strallen
Bezeichnung|M.| 1D Lw' Zahldaten genaue Zahldaten Tagesgang|zul. Geschw.| RQ [Stralenoberfl.{ Steig.| Mehrfachrefl.
Tag Abend Nacht [ DTV |Str.gatt. M p1[% p2 [% pmc [%] Pkw [ Lkw [ Abst. Art Drefl{Hbeb [Abst.

[dB(A)Ym]{[dB(A)m]|[dB(A)m] Tag [Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht ID [km/h]{[km/h] [%] [[dB]] [m] [ [m]
Neue 104! 69.8 -99.0 66.1 80.6| 0.0| 38.8] 7.0/ 0.0/ 3.0/ 0.0 0.0 0.0f 0.0f 0.0f 0.0 30 w6.43 1| auto| 0.0
Ausfahrt VvV
Parkplatz ~ [!05! 74.8 -99.0 711 80.6| 0.0| 38.8] 7.0/ 0.0/ 3.0/ 0.0 0.0 0.0f 0.00 0.0f 0.0 30 w4.5 1| auto| 0.0
Spur VvV
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Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM
Standardhéhe (m) 0.00
Geldndemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionsordnung

1

Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

An

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 0.01
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0

Strake (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB
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